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Charakterystyka przedsigwzigcia

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi le$nej Panienski Czub — Bachow w le$nictwie
Kupna, Nadlesnictwo Krasiczyn potozonego na dzialkach o nr ewid 242, 241, 240, 236 i 235 obrgb
Chyrzyna, nr ewid. 3604,3408, 3412 i 3422 obr¢b Bachow gm. Krzywcza, nr ewid 505, 504 i 511
obreb Brzuska gm. Bircza.

1. Lokalizacja przedsiewziecia wraz z opisem istniejacego zagospodarowania terenu

Przedmiotowa droga le$na potozona jest w le$nictwie Kupna, Nadlesnictwo Krasiczyn, na terenie
gminy Krzywcza oraz w niewielkim zakresie na terenie gminy Bircza, powiat przemyski,
wojewddztwo podkarpackie. Poczatek drogi znajduje si¢ na skrzyzowaniu z droga lesSna o nawierzchni
bitumicznej nr 117/05. Koniec projektowanej drogi zakonczony jest $lepo. Inwestycja objety jest
odcinek drogi o nr 133/01 w zakresie 0+000 — 3+450 km

Droga potozona jest w terenach lesnych bedacych w przewazajacej czesci w zarzadzie PGL LP
Nadle$nictwa Krasiczyn, LeSnictwo Kupna, 1 przebiega przez nastgpujace oddziaty: 199b, 198a, 197a,
193¢, 193b, 192a oraz w PGL LP Nadlesnictwo Bircza, Le$nictwo Brzuska, i przebiega przez
nastepujace oddzialy: 12a, 13a, 6a, 6b, 3a, 3b, 3c, 3d, 3g, 3h. Zajecie niewicelkiej czesci dziatek
Nadle$nictwa Bircza podyktowane jest konieczno$cia maksymalnego wykorzystania trasy istniejacej
drogi.

Droga znajduje si¢ na dziatkach nalezacych do Nadle$nictwa Krasiczyn —zlokalizowanych w
Gminie Krzywcza, obreb ew. Chyrzyna, nr dz. 242, 241, 240, 236 i 235 oraz na dziatlkach nalezacych
do Nadlesnictwa Bircza — zlokalizowanych w Gminie Krzywcza, obreb ew. Bachdéw, nr dz. 3604 oraz
w Gminie Bircza, obrgb ew. Brzuska, nr dz.: 511, 505, 504. Niewielka czg$¢ inwestycji przecina
rowniez dziatki nalezace do Gminy Krzywcza, obreb ewidencyjny Bachow, nr dz. 3408, 3412, 3422,

Planowana do przebudowy droga lesna jest droga gruntowa czgSciowo o wyprofilowane]
nawierzchni a czesciowo o nawierzchni naturalne;.

Przebieg drogi w sposéb naturalny dostosowany zostal do istniejacego uksztaltowania terenu.
Trasa drogi, w przewazajacej czesci przebiega szczytami miejscowych wzniesien, w terenie
zalesionym, wzdhiz granicy pomig¢dzy Nadlesnictwem Krasiczyn i Nadle$nictwem Bircza. Koncowy
odcinek drogi ma przebieg stokowy z wykorzystaniem naturalnych ptaskich potek terenowych.

W chwili obecnej z powodu bardzo duzych deformacji poprzecznych droga wykorzystywana jest
gtownie jako szlak zrywkowy. Dla pojazdéw samochodowych po intensywnych opadach deszczu
droga jest nieprzejezdna.

Droga lesna w odroznieniu od drogi publicznej nie posiada wyodrgbnionego pasa drogowego.
Elementy drogi takie jak korona drogi, korpus drogowy, rowy przydrozne, mijanki i skladnice
przyzrgbowe usytuowane sa na dziatkach lesnych bez fizycznego czy tez administracyjnego podziatu.
W przypadku drogi le$nej okreSlenie pas drogowy oznacza pas terenu na ktorym usytuowane sa
wszystkie elementy sktadowe drogi bez dodatkowych bocznych paséw terenu przeznaczonych na
ewentualng lokalizacj¢ urzadzen infrastruktury techniczne;.

Obecnie przedmiotowa droga miesci si¢ w pasie terenu o szerokosci 3+10 m. Pas drogowy na
catej dtugosci drogi zajmuje obszar o powierzchni okoto 2,5 ha.

W stanie istniejacym, w pasie drogi usytuowana jest korona drogi o szerokosci 3,0+5,0 m bez
wyodrebnionej jezdni. Droga tylko czeSciowo wyposazona jest w rowy przydrozne i naturalne
mijanki. Jedyna skfadnica przyzrebowa zlokalizowana na poczatku drogi. Wymusza to znaczne
odleglosci zrywki drewna siggajace blisko 3 km.

Parametry trasy istnicjacej drogi (przebieg drogi w planie) tj. promienie tukdéw poziomych,
maksymalne i minimalne dlugosci odcinkow prostych, odbiegaja od wymagan okreSlonych w
wPoradniku Technicznym — Drogi Lesne” ale dostosowanie trasy do normatywnych wymagan nie
bedzie powodowato znacznego ,,0odejscia” od trasy istniejace;.



Przebieg niwelety istniejacej drogi (przebieg osi drogi w uktadzie pionowym) nie wykracza poza
warto$ci dopuszczalne w zakresie maksymalnych pochylen podtuznych natomiast promienie tukow
pionowych musza zosta¢ dostosowane do wymagan normatywnych.

Droga przebiega w catosci przez obszary lesne administrowane przez PGL LP. Droga nie jest
udostepniona do publicznego ruchu kotowego. W chwili obecnej z powodu bardzo duzych deformacji
poprzecznych droga wykorzystywana jest gltownie jako szlak zrywkowy. Dla pojazdow
samochodowych w okresie intensywnych opadéw deszczu droga jest nieprzejezdna.

Na 1 km drogi przypada 2600 m’ pozyskanego drewna rocznie (104 tadunki), a w przeliczeniu na
cala droge jest to 8970 m’ pozyskanego drewna rocznie (359 tadunkow).

W wydzieleniach znajdujacych si¢ w sasiedztwie przebudowywanej drogi lesnej, na podstawie
Planu Urzadzenia Lasu dla Nadle$nictwa Krasiczyn 1 Nadle$nictwa Bircza stwierdzono wystgpowanie
nastgpujacych typow siedliskowych lasu:

Nadlesnictwo Krasiczyn:

o  Lwyzsw— 199a, 199b, 198a, 197a, 195d, 193b, 193¢, 192a
Nadle$nictwo Bircza:

o Lwyzsw— 12a, 13a, 6a, 6b, 3a, 3b, 3c, 3d, 3f, 3g, 3h, la

W istniejacym pasie drogowym wystepuja drzewa 1 zakrzaczenia. W wydzieleniach (otoczenia
przedsigwzigcia) zainwentaryzowano wystgpowanie roslin objetych czg$ciowa i $cista ochrona
gatunkowa. Z uwagi na fakt, ze przejazdy podczas budowy projektowanej drogi odbywac si¢ beda
tylko po istnicjacym pasiec drogowym otoczonym drzewostanem nie bedzie wystgpowato
niebezpieczenstwo zniszczenia pojedynczych okazoéw roslin chronionych.

W poblizu istniejacej drogi zlokalizowano 4 mrowiska mrowki rudnicy Formica rufa (mrowiska
objete ochrona czesciowa) w oddz. 197a w odleglosciach od 25 — 60 m od pasa drogowego oraz jedno
stanowisko kumaka gorskiego Bombina variegata (podlega ochronie $cistej) w oddz. 198a w
odleglosci okoto 40 m od pasa drogowego w koleinie po starym szlaku zrywkowym. Ze wzgledu na
swoja odlegto$¢ od pasa drogowego wyzej wymienione gatunki nie beda zagrozone przy realizacji
inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w granicach Parku Krajobrazowego Pogorza
Przemyskiego oraz w obszarach chronionych sieci Natura 2000: Ostoja Przemyska PLH180012 oraz
Pogorze Przemyskie PLB180001

Charakterystyka przedsigwzigcia inwestycyjnego
Podstawowe parametry techniczno - uiytkowe projektowanej drogi:
e Kategoria drogi - droga lesna wewnegtrzna
Klasa drogi - droga leSna gléwna
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Kategoria ruchu - KR2
Dopuszczalny nacisk na nawierzchnig - 100kN/o$
Szerokosci jezdni - 3,50 m
Szerokos¢ poboczy - 1,00 m
Szerokos¢ korony drogi - 5,50 m
Typ jezdni - jezdnia jednopasowa dwukierunkowa z mijankami
Rodzaj nawierzchni - twarda, ulepszona.

W ramach inwestycji planuje si¢ przebudowe drogi w nastgpujacym zakresie:

e przebudowg istniejacej nawierzchni gruntowej z dostosowaniem jej nosno$ci do wspotczesnych
pojazddéw przeznaczonych do przewozu drewna;

e przebudowg i rozbudowg systemu odwodnienia drogi;

uzupehienie wyposazenia drogi w mijanki, sktadnice i zjazdy na szlaki zrywkowe.

Kategoria ruchu KR2 wykazana powyzej stuzy do obliczenia konstrukcji nawierzchni jezdni 1
oznacza, ze droga bedzie mogta przenies¢ ruch w ilosci 13+70 osi obliczeniowych 100kN/dobe/pas,
co po przeliczeniu na pojazdy rzeczywiste daje liczbg 8+44 poj./dobe. Przy obliczaniu kategorii ruchu
nie sa brane pod uwage pojazdy, ktorych nacisk na nawierzchnig¢ pojedynczej osi jest mniejszy niz
35kN (pojazdy osobowe i dostawcze).



Na odcinku projektowanej budowy drogi istnieje potrzeba wykonania zjazdow z drogi mijanek
oraz sktadnic. Projektuje si¢ budowe 14 mijanek o tacznej powierzchni okoto 1400 m* 16 zjazdow na
szlaki zrywkowe o tacznej powierzchni okoto 700 m* oraz 5 sktadnic drewna o tacznej powierzchni
okolo 6000 m’. Niezbedne bedzie réwniez zbudowanie 6 nowych przepustow. Lokalizacja
planowanych mijanek, zjazdow i sktadnic przedstawiona zostata w zat. nr 7.

Przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacej konstrukcji nawierzchni drogi, mijanek, skladoéw i
zjazdow:

e 16 cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
e 40 cm - podbudowa zasadnicza z gruntu ulepszonego i hydrofobizowanego

CONSOLID SYSTEM jest rozwiazaniem wykorzystujacym naturalnie wystgpujace grunty
rodzime do budowy warstw konstrukcyjnych (podbudowa pomocnicza oraz zasadnicza). Rozwijana
od konca lat 60-tych szwajcarska technologia stabilizacji gruntow spoistych CONSOLID SYSTEM,
jest unikalna koncepcja zaprojektowana specjalnie dla celow drogownictwa, polegajaca na
katalitycznym przetworzeniu gruntow stwarzajacych problemy (tradycyjnie klasyfikowanych do
wymiany), w bezpieczny materiat konstrukcyjny (zjawisko wtornej petryfikacji). Ze wzgledu na
mozliwosci uniknigcia kosztownych w budownictwie drogowym wymian gruntow, CONSOLID
SYSTEM pozwala nawet na 50% obnizenie kosztow zwiazanych budowa oraz pozniejsza eksploatacja
obiektu. Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni z uwagi na zastosowana technologi¢ ulepszania i
hydrofobizacji gruntu nie wymaga zastosowania dodatkowych warstw wzmacniajacych podloze oraz
warstw mrozoochronnych, ktére sg obowiazujace w przypadku tradycyjnych nawierzchni z kruszyw
niezwiazanych spoiwami hydraulicznymi. Podbudowa zasadnicza na odcinku istniejacej nawierzchni
drogi powstanie poprzez przetworzenie metoda glebokiego recyklingu przy zastosowaniu technologii
CONSOLID SYSTEM, istniejacych warstw konstrukcyjnych. Odcinki istniejacej nawierzchni
zniszczone]j przez cigzkie przelomy drogowe, dzigki zastosowanej technologii, nie beda wymagaty
wymiany zanieczyszczonego materiatu.

Niweleta budowanej drogi i mijanek dostosowana bedzie do istniejacej nawierzchni. Niwelete
zjazdow ustali si¢ w taki sposob, aby zapewni¢ prawidtowy splyw wody oraz minimalizacje robot
ziemnych. Spadek poprzeczny korony (tzw. daszkowy) drogi wynosi 3%. Wody opadowe
odprowadzone begda do rowow przydroznych, ktore wykonane bgda na catym odcinku projektowane;j
drogi po obu jej stronach. Szeroko$¢ dna rowoéw wynosi¢ bedzie 0,4 m, a glgboko$¢ do 1,2 m
(gtebokos¢ uzalezniona od warunkow terenowych, jednak nie wigcej niz 1,2 m). Nachylenie skarp
rowow 1:1,5. Pozyskane podczas kopania rowow masy ziemne (urobek) przeznaczone beda na
wykonanie planowanej inwestycji, ewentualnie nadmiar do wyrownania drog lesnych, szlakow
zrywkowych na terenie Le§nictwa.

Zakres prac ziemnych zwiazanych z wykonaniem inwestycji ograniczony bedzie do absolutnego
minimum.
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